Historie vzniku Ceského vodniho motorismu

Obé svétové valky mély veliky vliv na rozvoj vodniho motorismu v Ceské republice.

Po 1. svétové valce radost z preziti valeCnych ttrap vedla k rekreaci prezitych
bojovniki v prirodé. Tady §lo o povodi Vitavy a Sazavy provozovanim trampovani.

K tomu i bytova Kkrize vedla k uZziti hausbéti k bydleni, kterym z bezpe¢nostnich divodu
zamrzani Feky , velké vody pridélovala Statni plavebni sprava , kotvisté v Podolském
pristavu.

UzZivani hausboti k bydleni i k rekreaci se stalo oblibenym sportem, nebot’ s hausboty (
koni¢kovanim ) taZenymi lanem po potahovych stezkach se pocalo jezdit az do Stéchovic
na Dvacatou mili.. Pro jejich maly ponor cca 20 cm,ktery umoznil i plavbu pies pefeje a
v lizinach ¥eky v okoli Mod¥an, Vraného, Davle a Stéchovic. Tak se jezdilo na trampské
srazy na Dvacaté mily Proti proudu se jelo bud’ na plachty pokud to vitr dovolil, nebo
koni¢kovanim po potahovych stezkach. Navrat byl samospadem po proudu az do
pristavu,kde zavérem prisla ke slovu i vesla na veslovani.

Jeden z prvnich obytnych hausboti kolem roku 1925 si poridil Sasa Rasilov. V
tehdy existujicim Ceskym Yachtklubu , vedeni klubu nemélo hausbéty v lisce a méli
za Cleny zejména plachetnice a plachetni jachty a maximalné tolerovali dovezené
motorové ¢luny ze zahrani¢i movitymi ¢leny klubu. Podobna situace byla i v ostatnich
veslaiskych oddilech.ProtoZe Yactklub kdyzZ si Sasa RaSilov poridil hausbot k bydleni ,
odmitl jeho kotveni ve vodiach Yachtklubu. ,tak Sasa RaSilov ukotvil sviij hausbét pod
vodami Yachtklubu.Pokud se ¢lenové Yachtklubu nabazili plachténim mezi Zelezni¢nim
mostem a Modianskou uzinou a poridili si hausbot, nedostali povoleni kotvit
v Yachklubu a tak kotvili v pristavu pod Yachtklubem a SasSou Rasilovem., kde bylo
cca 50 m volného biehu. A pripadné s nim navazovali styk. Dal pak kotvily velké obytné
hausboty a byly velké plovouci garaze pro lodé
Také miij otec JUDr. Alfred Popp, ktery byl v 1. svétové valce vycvicen také u Zenijniho
vojska si postavil s nékolika piateli v roce 1925 téZ hausbét pojmenovany ,,Orlik*,
ktery zakotvil nedaleko Sasi RaSilova,s kterym rovnéZz navazali pratelstvi..UZivatelé
okolnich hausbéti, byli mladi a veseli ( radovali se z preZiti 1. svétové valky ) a tak jejich
spolecné schiizky a zejména humor Sasi RaSilova byl pro né neocenitelnym zazitkem.
Na konci 20.let zacala auta porizena pocatkem 20. let starnout a tak byly k dispozici ke
koupi staré automobilové motory, které se hodily pro pohon tehdejSich hausboti
S vyuZzitim vodnich kol nebo vrtuli.. Tak nastal vznik a rozvoej vodniho motorismu
V hausbétech v Podolském pristavu
Taky se béhem dvacatych let 20-tého stoleti seSlo v tomto koutu Podolského pristavu
15 lodi., coZ v posadkach predstavovalo vice jak 30 mladych a veselych
sportovci,nichZ mnoho o sobotach vyplouvali na Feku , aby dal koni¢kovali svoje lodé .
Obycejné jelo vice lodi spolecné, aby si mohli v obtiZnych uZinach vzajemné pomahat
,kdy bylo tieba, aby byly lodé taZeny vice osobami.. Tato vzajemna sportovni ¢innost
stmelovala jejich pratelstvi tak, aZ se rozhodli zaloZit si vlastni klub, v zimé v roce 1929,
V 1été 1930 prodal ¢len Ceského Yachtklubu Sasovi Ragilovi velky miistek od svého
motorového ¢lunu,ktery téZ nékomu prodal,nebot’ tento mistek zabiral v Yachtklubu
misto pro ti'i lodé a SaSovi se dobie hodil nebot’ si také poridil velky hausbét. Miistek se
skladal z nékolika dili, dal se roztahnout podle poti‘eby a tak pred lodi vzniklo velké
plato.Na ném se motoristé zacali schazet a projednavat podrobnosti ohledné umyslu
zalozZeni vlastniho klubu. Tak doSlo k dohodé a vypracovani stanov i nazvu klubu .,



Cesky klub vyletnich &luni, ,,CKVC*, K oficielnimu schvileni stanov do$lo na podzim
(v Fijnu ) 1930, kdy byla vykonana ustavujici schuze v§ech zakladajicich ¢lenu oddilu.
Mezi ¢leny bylo mnoho znamych hudebnikii i hercii jako Julius Kala$ s lodi ,,Zvikov* ,
k némuz chodili Kocourkovsti u¢itelé a pozdéji se stala ¢lenkou klubu Hana Vitova a
oddil navstivil vicekrat Oldfich Novy. Po zaloZeni klubu nastala fiaze jeho vystavby.

V roce 1934 byly uspoiadany spolu s motoristy z Yachtklubu prvé zavody motorovych
lodi v Praze a to mezi VySehradem a Svancerbergskym ostrovem ( dne§nim
Veslai'skym ostrovem) za velké ucasti divakii. Zavodilo se v nékolika skupinach a to
otevirené motorové lodé ( vesmés z Yachtklubu ) pak lodé s kajutami a posléze naSe
motorové hausboty. Témito zavody zacala motoristicka zavodni ¢innost v Praze. V té
dobé v Praze byly jesSté dalsi dva kluby vodniho motorismu a to v Libenském pristavu
mél lodénici Antropius ,ktery si postavil také motorovy hausbot a zakotvil jej na Staré
Fece v zatoce za Libeniskym ostrovem. Zahy k nému zakotvilo vice dalSich hausbéti a
tak on byl zakladatel druhého klubu vodniho motorismu s nazvem Week-end-klub

v Praze Libni. V Libni mé&l malou dilnu i elekt¥inou Ing.Jan Stépan velky fanousek
vodniho motorismu a tak zaloZil tieti oddil vodniho motorismu. V roce 1934 zacdala
vystavba Vranské vodni prehrady ,kterou byla ukoncéena plavba vori do Prahy a tim
pozbyl vyznamu Vorovy pristav na Smichové a zacal se uZzivat i pro kotveni hausbotii. A
o jeho vyuziti se zacali starat sportovci .

V dobé okupace byly zakazany schiize a také pouzivani motori k plavbé, takze Zivot

v klubech na oko ustal

Hlavni rozvoj vodniho motorismu a klubu nastal po 2. svétové valce . V rocel945 byla
jesSté zakazana plavba motorovych lodii jizda soukromych vozidel, které se mohly
provozovat jen na zakladé zvlastniho povoleni. Bylo tomu tak pro naprosty nedostatek
pohonnych hmet...

Povoleni k plavbé bylo nim udéleno az 15.9. 1946

Pro uvolnéni plavby byl zaveden dvoji druh benzinu bily a ¢erveny.Bily byl pro
uvolnény provoz, ¢erveny pro podnikovy provoz. Rozdil byl v cené,kde bily byl 2x tak
drahy jako Cerveny..

Okupanti zanechali v Praze a viibec v Polabi mnoho vojenskych lodi na svém tstupu
Také v naSich lodénicich a v némeckych vycvikovych strediscich méli celou fadu
ruznych typi lodi, nékteré byly uplné i s motory , jiné jen trupy . Také zanechali u nas
hodné lodi pro vycvik ve veslovani, ale stavénych jako kutry pro namorni plavbu. Cely
tento majetek pripadnul Fondu nirodni obnovy, ktery je rozprodaval zajemcim .
Kromé lodi zanechali okupanti také u nas Fadu riiznych pomocnych motorki pro
cerpani vody,nebo i nabijecimi zafizenimi pro nabijeni elektrickych akumulatori nebo
sviceni el. Svétlem a podobné. I tento majetek prevzal zminény Fond narodni obnovy
do prodeje.

To byl vesmés material, ktery se hodil pro vodni motorismus a tak v kratké dobé se jak
V naSem pristavu, tak i jinde v Praze , v pristavu vorovém,nebo Libni objevila cela rada
novych motorovych lodi, které potiebovaly miti sva stila kotvisté. To bylo divodem ke
sdruZovani a vzniku novych oddili vodniho motorismu resp. tehdy jeSté klubi, kterych
vyrostlo béhem kratké doby nékolik

Kromé téchto lodi zatahli okupanti do Cech po Labi a Vitavé tak zvané invazni ¢luny,
jimiZ do Anglie pripravovali invasi svych vojsk. V Praze byly takové mohutné

dlouhé pres 50 m ,Siroké 10 m s boky vysokymi 3 m , padaci pridi ,dvojitym dnem i
boky rozdélenymi na komiirky, vodotésné s pir‘epazkami. Dno bylo mohutné vyztuZeno,
aby i tanky mohla nést. V zadni ¢asti byly kabiny pro muzstvo, kapitana,kuchyrika a



asi spize. Tato ¢ast byla prekryta palubou. Okolo celé lodé byl asi 1 m Siroky
pancéirovany ochoz

Tyto lodé koupily Prazské 1azné a to dvé , postavily na nich palubu a na té mnoho
kabinek pro koupajici a uvniti byl byt pro spravce ¢lunu a plav¢iky Také jiné kluby
ziskali od fondu nebo od lazni tyto lodé jiz zatizené a tyto si umistili v pFistavu na
Smichové nebo Libni a dnes slouZi jako klubovny a Satny ¢lent. Tak si poridil tuto lod’
jako plovarnu a pijéovnu lodék i pan Sumavsky, po jehoZ smrti tento invazik koupil
Cesky klub vyletnich ¢luni a pani Sumavskou sou¢asné zaméstnal jako spravcovou
klubu Tento invazak slouZi dodnes a jsme v jeho prostorach

Dne 22 zari 1946 byla provedena velka plavba motorovych lodi po Vitavé a to u
prilezitosti Olympijského dne.

13.11 1946 pozadal Cesky klub vyletnich ¢luni spolu s dal$imi v Praze o ¢lenstvi

v Ceskoslovenské Jachetni asociaci a pFijeti ¢lenstvi bylo potvrzeno 10.1.1947 a tim byl
vlastné dan zaklad vzniku budouciho svazu vodniho motorismu.

Po tinoru 1948 vyvoj vodniho motorismu probihal ve dvou smérech V Cechach se vodni
motoristé zapojili do Sjednocené télovychovy, kdeZto na Moravé a Slovensku do
Svazarmu. Cesky klub vyletnich ¢luni se stal oddilem TJ Ceské lodénice, klub pod
Jiraskovym mostem se zapojil do Slavoje, kam se zapojili i Cesky Yachtklub., kluby

v Libni do Dynamo Libeii V Roudnici se zapojili do Spartaku Roudnice v Ceskych
Budéjovicich se tamni klub zapojil do Motor Ceské Budéjovice a také vznikl novy oddil
Tatran-Voda v Praze 7.

Téchto letech byly konany ¢etné konvojové plavby lodi u riaznych prilezitosti jako k 1.
kvétnu,, Dni armady a na podzim k ucténi pamatky utonulych k soSe Vitavy ,kam byl
pokladan vénec.

Koncem roku 1950 jsme pozadali referat jachetni sekce Statniho vyboru pro
télovychovu a sport ,,SVTS ,, 0 napojeni vodniho motorismu do sjednocené télovychovy.
Nasi Zadosti bylo vyhovéno s dnem 1.1.1951 byla Zfizena komise vodniho motorismu
pri jachetni sekci v SVTVS v Praze s jistou samostatnosti, tj. vlastnim plinem ¢innosti i
finan¢nim planem a rozpoctem. Vedoucim komise byl zvolen Josef Kovacdik,ktery

Vv jachetni sekci byl jiZ delSi dobu funkcionar za Slovenské vodni motoristy a znal mistni
poméry.

V roce 1950 byl zaloZen oddil Posista v Praze na Cisaiské louce ktery pozadal o
povoleni usporadat prvé povaleéné zavody rychlostnich ¢luni Dostali povoleni a zavody
se konaly jiz 9. ¢ervna 1951 Tehdy se jeSté neznala mezinarodni pravidla a tak lodé byly
rozdéleny na malé oteviené ¢luny a pramicky s privésnymi motory ve druhé skupiné se
zabudovanymi motory a ve tieti skupiné ostatni lodé vétsiho typu ( kajutové) Tyto
zavody poradal oddil Posista jeSté dalsi rok kdyz skondil v poiradani zavodu
pokracovaly dalSi prazské oddily.Ve sportovni plavbé se konaly tak zvané dalkové
plavby,hvézdicové a kvalifikacni zcasti podle vzoru u plachtici., ktef'i také méli dalkové
plavby. Jinak se vénovala sportovni plavba rekreacni ¢innosti

Priikopnici zavodnici rychlostni discipliny bratfi Millerové z Roudnice dale ,Jifi Gratz,
ktery ziskal novy motor Johnson z Ameriky ,Novotny, Laitovka , Siller a Arnost
Sendler se svymi nové vyrobenymi kluzaky za pomoci Ing.Jana Stép4na a motory
motocykli JAWA upravené na vodni chlazeni a pripojeni nohy s vrtuli, ( nazyvané
MO-NO )s tcasti Arnosta Sendlera a Jifiho Podstynského zvedli zajem o vodni



motorismus tisp&nym ziavodénim .Tak vznikaly nové oddily v Cechach na Moravé a
Slovensku

Tento uspéSny rozvoj , kdy stoupl pocet oddilii na 13 a mél za nasledek,Zze SVTVS
priznala komisi vodniho motorismu jiZ uplnou samostatnost od 1.1.1953, takze
prestala drivéjsi zavislost a a napojeni na jachetni sekci tim byl vodni motorismus
uznan jako samostatny sport.Tak letos slavime 55 let existence samostatného svazu
vodniho motorismu. Také byl vypracovan samostatny rozpocet, plan ¢innosti limity pro
vykonnostni tfidy a lodé byly rozdéleny podle meziniarodnich norem a to do kategorii
rychlych ¢lunii dle a tiid dle obsahu motori.

Dovrsenim organiza¢niho vyvoje, pro poloZeni pevnych zakladi nutnych pro uspésSny
rozvoj vodniho motorismu jako sportu, bylo dosaZeni povolenim a uspéSnym
provedenim prvych Piebori CSR dne 28. srpna 1955. Toto povoleni k uspoiadani I.
Pieboru CSR vydobyli si vodni motoristé tim, Ze nejen usp&$né rozvijeli sviij sport po
celém uzemi CSR, kde bylo zaloZeno vice novych oddilii a tim byla roziiena ¢lenska
zakladna, ale hlavné, Ze se podileli svym organizovanym a ukaznénym Krasnym
vystoupenim na Vodickém dnu I. Celostatni spartakiady dne 6.7.1955

Tim byly vytvoreny podminky tspéSného rozvoje naseho sportu do dnesnich dnii
Dékuji Vam za VaSi pozornost



